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UN PLAN

DE DEPLACEMENTS
URBAINS A LYON

¢ numéro trois
de notre irré-
gulomadaire,
prévu  pour
Jjuillet, parait
finalement le 28 sep-
tembre. Le prochain
aura  peut-&tre  trois
mois d'avance... C'est
une occasion de rappe-
ler que toutes les
bonnes volontés sont
bienvenues pour le réa-
liser.
Aucun élu ne prendra
I'opinion A rebrousse-
poil en mati¢re de cir-
culation. Ce ne serait
d'ailleurs pas démocra-
tique, ct notrc réle est
de le rappeler sans
cesse  aux  citoyens.
Trop nombreux sont
ceux qui « atlendent
que des mesures soicnl
priscs » pour laisser
leur voiture au garage.
Comme s'ils ne com-
prenaient pas que les
aménageurs ne peuvenl
qu'adapter la ville A la
frénésic  automobile,
aussi longlemps que
I'attitude  du  public
n'évolucra  pas... A
moins d'instituer un
régime dictatorial. C'est
pour cctte raison que
nous avons choisi I'opi-
nion plutdt que les élus
comme principale cible
de notre action.

Cela nc nous a cepen-
dant pas empcéché de
répondre d I"apparente
volont¢ de concertation
de trois mairies darron-
dissement de |'opposi-
tion, & propos du nou-

“Vélorution"

veau Plan de
Déplacements Urbains
de Lyon, (PDU), actuel-
lement en cours de
négociations. Cela nous
permet de tenter de por-
ter le débat sur la place
publique, avec des pro-
positions  concréles.
Une partie de ce numé-
ro y est consacrée.

Vous trouvercz ensuite

- Pignasso Ramonet

un article sur le
Sustainable European
Tour (SET), un tour
d'Europe  pour un
mondc vivable, auquel
I'un de nous a participé.

Pour terminer, quelques
nouvelles de la marée
automobile dans ¢
monde, ct des résistances
qu’elle suscite, pour sc
sentir moins seul.

Sommaire

Le Plan des Déplacements Urbains a Lyon P. 2/
Propositions du RVV P. 3 a 6 / Francgois
Schneider envoyé spécial au «SUSTAINABLE
EUROPE TOUR» P.7 a9/ Breves P. 10 &11

77




Plan des Déplacements Urbains:

C'est maintenant
qu'il faut se bouger

e PDU (Plan des

Déplacements

Urbains) se met en
plece @ Lyon. Commengé
il y a neuf mois, a l'ini-
tizzive du SYTRAL,
(Syndicat des Transports
de I'Agglomération
Lyonnaise), son proces-
sus arrive cn phase de
concertation avec le
puslic. Ce plan doit déci-

C'est donc le moment
ou jamais de manifester
son opinion et de propo-
ser d'autres scénarios
qu'élus et techniciens
n‘ont pas le courage ou
I'imagination d'élaborer.
Apres, il ne sera pas trop
tard. Mais il faut bien
prendre la mesure du
caractére cxceptionnel
d'une con-sultation sur ce

1\
(Rra e
a ,\ \\‘bﬁh‘

7 ERREURS NE SE SONT PAS CACHEES
DANS LE PAYSAGE. ENLEVE-LES.

der de I'orientation géné-
rale de la politique des
transports & Lyon sur les
quinze prochaines an-
nées.

Aprés six mois de dia-
logues avec certaines
associations et représen-
tants de la société (tout le
monde n'a pas été invité),
les techniciens et élus ont
planché pour proposer a
partir du 19 septembre, et
pendant deux mois, trois
scénarios  d'évolutions
futures des déplacements
dans I'agglomération, a
travers une exposition iti-
nérante. A la suite de
quoi, et prenant en
compte, on l'espére, les
remarques et contribu-
tions du public, les élus et
le Sytral choisiront un
scénario.

15 F pour
étre beaux
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théme. Depuis des décen-
nics, l'organisation des
transports a4 Lyon s'est
toujours décidée unilaté-
ralement, avec de nom-
breux passages en force
de la pant des élus.

Le PDU, qui est avant
tout un ecnsemble de
reconunandations, pourra
toujours subir des inter-
prétations et des modifi-
cations. Mais il est
important de pousser le
plus possible des mainte-
nant l'orientation généra-
le vers des shémas com-
portant moins de voitures
et plus de modes de trans-
ports doux : vélo, marche
ct transports en commun
(TC). C'est possible en
participant au vole orga-
nisé a l'issu de la visite de
I'exposition, ¢t en don-
nant son avis sur des
cahiers de doléance lais-
sés a la disposition du
public. Clest possible
aussi cn maintenant une
mobilisation importante
pendant les trois mois qui
Enfin, on
pourra continuer & mani-

viennent...

festerson opinion lors de
I'enquéle publique sur le
scénario choisi, au début
de I'année prochaine.

Il est vmi que lap-
proche des déplacements
semble, quand méme,
avoir changé avec la nou-

velle équipe municipale.
Le vélo commence a étre
pris en considération, les
transports en commun
autre que le métro sont
¢tudiés, les déplacements
pendulaires en voiture
(par ex. domicile-travail)
sont pris pour cible...
Enfin, Chrstian Phillip,
président du SYTRAL, a
récemment déclaré (Le
Progrés, 20/9/96) qu'il
souhaitait voir évoluer les
transports selon le scéna-
rio le plus volontanstc,
c'esta dirc le moins favo-
rable aux voitures.

Les scenarios

Effectivement, dans ces
scénarios il est question
de limiter la place accor-
dée d la voiture en ville.
Le scénario A propose de
ne rien changer a la situa-
tion actuelle, c'est & dire
de répondre a l'engorge-
ment des voiries ¢n
créant de nouvelles
infimstuctures routiéres ct
cn augmentant lentement
l'offre de transports
publics par le prolonge-
ment des lignes de métro.
Mais le scénario B insis-
te surtout sur la nécessi-
té¢ d'augmenter sensible-
ment l'offre des TC, avec
la création d'unc douzai-
ne de lignes fortes de
capacité  imponrantc,
entiérement sur des voics
réscrvées, ce qui garantit
rapidité et ponctualilé, et
en faisant appel a d'autres
technologies, moins cot-
teuses que le métro (trol-
leybus, TVR! ou tram-
way). Par contre, cette
impulsion ne s'accom-
pagne daucun frein a la
circulation automobile.
La marche et le vélo ne
développés
ponctucllement.

sonl quc

C'estavec le scénario C
que le changement est
plus imporant. Repre-
nant les propositions du
scénano B en maticre de
transports en commun, il
y ajoule unc vérilable
politique cyclable et pié-
tonne, ainsi qu'une mai-
trise de la circulation
automobile. 1l va sans
dire quecest vers ce scé-
nano que va notre préfé-
rence, et la préférence de
pas mal de lyonnais,
d'aprés  les  opinions
entendues a la sortie de
I'exposition.

Pas de restriction

de la voiture

Il n'en reste pas moins
que ces scénarios, sans
propositions concretes,
sont incomplets : pas
d'engagement financier
tres ferme, pas d'échéan-
cier et suntout pas d'ob-



jectif précis quant a la
répartition des modes de
déplacements sur l'ag-
glomération. En com-
pulsant toute la docu-
mentation du PDU, on
trouve quand méme des
chiffres engageant le
SYTRAL. Mais, il ne
sont €évoqués qu'en
lermes de prévisions et
non dec buts a atteindre.
Surtout, d'aprés ces
chiffres la part de l'auto-
mobile dans les déplace-
ments oscillera, en 2015,
entre 52,5% ct 55,2%
N'est-il pas scandaleux
de nous faire croire qu'on
veut “changer la ville”
avee 2,7% de voiture en
moins ?

On regrette aussi que
certaines orientations

apparaissent comme des
“coups partis”, et de ce
fait non renégociables :
les bouclages du péri-
phérique (périphériques
nord et ouest) et des
grands contourmnements
est (voire ouest) de Lyon
ne sont jamais remis en
cause. Au contraire, ces
projets sont souvent mis
en avant comme la
condition de la réussite
des différents scénarios.
L'augmentation du nom-
bre de déplacements n'est
pas, non plus, remisec en
causc, alors qu'elle cons-
titue l'obstacle majeur du
retour a un cadre de vic
agréable. Enfin, si l'état
des licux dépeint la voi-
ture comme principale
responsable des nui-
sances, le principe de sa

restriction n'est pas abor-
dé. Pourtant, pour endi-
guer le flot automobile,
il faudra sans doute en
passer par la.

En conséquence, le
RVV propose son scéna-
rio, comportant des me-
sures plus concretes, plus
profondes et plus radi-
cales. Des mesures qui
feraient de la ville un
cadre de vie plus agré-
able, et permettraient des
déplacements plus équi-
librés. Des mesures de
portée générale, qui peu-
vent s'appliquer & n'im-
porte quelle ville, et des
mesures d'ordre particu-
licr, qui ne peuvent s'ap-
pliquer qu'a la ville de
Lyon, ou presque.

1 - TVR : Trunsport sur voie réservée, sorte de tramway sur pneus qui pewd sorlir de ses voies,
mais incompatible avec les autres voies ferrées. De nombreuses municipalités (doni Lyon)
sont intéressées par ceite technologic qui, il faut le rappeler, ne s’est pas encore vendue en 10
ans d’existence. Un des argwnents pour le TVR est son moindre codit par rapport au tramway
(-30%). Mais, selon une expertise cormvnandée pur lu Direction des transports terrestres (La
vic du rail, 25/9/196), lu différence ne serait que de 5 & 10%. Il faut vraiment tout fiire powr que
Lyon ne choisisse pus ceite technologie, c'est & dire un produit qui n'a pas é1é testé, qui n'est pus
bon marché ¢l qui est incornpatible avec les autre modes de trunsports en fonction d Lyon !

Le scenario RVV
en 22 points

‘est vrai que nous

n‘avons ni la com-

pétence (c'est @
voir), ni lesmoyens, ni le
temps de faire des pro-
positions  d'aménage-
ments. Tout ¢a, c'est
réservé aux élus et tech-
niciens, NOUS NC SOMINCS
que des usagers... Sauf
que nous avons des idées.
C'est dans ce sens que ces
propositions ont ¢été éta-
blies. Evidemment, dans
les lignes qui vont suivre,
les aspects techniques
sont sans doute imprécis,
les montants financiers
approximatifs, les objec-
lifs déruisonnables. Bref,
des  propositions  pas
séricuscs...
En fait, c'est tout le
contraire | Quand Mes-
sicurs Noir ¢t Guinchard
nous juraient, en 1990-
91, que les Lyonnais ne
débourseraient pratique-
ment  rien  pour la
construction du périphé-
rique nord, alors qu'au-
jourd'hui, les collectivi-
tés apportent 3 Milliards
(2000 F par habitant),
élait-ce plus séricux ? Les
exemples abondent d'é¢lus
ct de décideurs qui décla-
rent et proposent n'im-
porte quoi, et qui sont
pns au séricux par le scul
fait de leur fonction.

Avec ces propositions,
nous réclamons des amé-
nagements pour Lyon
mais aussi un retour a la
démocratie et aux idécs.

Choisir de reporter les
déplacements en voiture
particuliere sur des
modes de déplacement
doux, tels que le vélo, la
marche ou les transports
en commun (TC), suppo-
sc un travail sur les para-
meétres suivanls : acces-
sibilité, rapidité, sécuri-
té, confort ct économic
pour l'usager des diffé-
rents modes de transport.
Globalement, le but est,
tout en garantissant un
maximum dec sécurité
pour tous les modes de
transports, d'augmenter
les autres paramétres
pour les modes doux ct
les transports en com-
mun, ct de les diminuer
pour les voitures particu-
liéres, de fagon a rendre
ce demier mode de trans-
port plus contraignant et
donc moins attractif.
Inviter de cette fagon les
automobilistes & changer
de mode de transporn,
c'est faire en sorte que les
aménagements en faveur
des  transports  doux
soicnt rentables a tous
point de vue, parce
qu'cmpruntés par une
grande part de la popula-
tion.

3.

50 LN

Les solutions techniques
que nous proposons vont
donc dans ce
Cependant, il ne suffit
pas d'avoirdes intentions
vertucuses. L'aggloméra-
tion lyonnaise doit aussi
sc [xerdes objectifs pré
cis pour éviter les dénives
et retards, ct pour provo-
quer une véritable révo-
lution en faveur des
transports altematifs 2 la
voiture individuclle. On
pourrait, par excmple,
souhaiter qu'en 15 ans, au
scin de la communauté
urbainc, les déplacements
cn vélos passent de | 3
1S % (+1400%), les
transports en commun de
14 & 30% (+108%), la
marche de 31 4 35 %
(+10,5%), la voiture
individuelle de 534 20 %
(-62%) en faisant en sorte
de stabiliser le nombre
total des déplacements en
agglomération.

scns.
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Des mesures génerales

1-Mesures regle-
mentaires, modifi-
cation du POS
(Plan d'Occupations
des Sols)

M Stopper I'élalement de
'aggloméralion : mesures
luttant contre la dissémina-
tion de l'habitat et du tissu
industriel en banlicue en
mettant en place des zones
de construction limitées
aux axes de transports en
commun lourds (voies fer-
rées, métro, tram).

M Interdiction de toute nou-
velle création ou extension
de centres commerciaux de
banlicue (hypermarchds
géné&ralistes ou spéaialisés).
M Obligation de construc-
tion de nouveaux équipe-
ments publics lc long d'un
axe de TC majeur.

B Mesures instaurant un
nombre maximal de places
de stationnement pour voi-
ture dans les immeubles
d’habitation, en construc-
tion ou cn rénovation (on
impose actucllanent un
nombre  minimal de
places !!).

M Interdiction de construi-
re des places de parking
pour les immeubles de
bureau (saufl pour les livmi-
sons el véhicules de fonc-
tion).

B Mesures rendant obliga-
toire la construction de

PouR UNE glile..f
PLOS foILLE

garages A vélo, dimension-
nés en fonction du nombre
d’habitants (un minimum
d'une place par personne),
fennés et facilement acces-
sibles de la rue, pour les
immeubles en rénovation
ou ¢n construction. Méme
proposition  pour les
bureaux et industries, asso-
ciés A une obligation d'équi-
per ces biatiments de ves-
laires et de douches (infor-
mation obligatoire des em-
ployés sur I'existence de ces
équipements).

M Obligation pour les biti-
ments publics de s'équiper
el parcs et garages A vélo.

2 - Mesures finan-
cieres

W Nette mversion des prio-
ritds : gel de toutes les
uifrastructures en construc-
tion ou en projel. Investis-
sement des somines actuel-
lement consacrées a lavoi-
rie sur des projets en faveur
des TC, du vélo et du
réaménagement de la voi-
rie afin de tranquiliser les
rues par une réduction du
flux automobile.

Actuellement, les budgets
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d'investissements s'établis-
sent 3 1860 MF/an pour la
voirie, 240 MF/an pour les
transports en commun et
2MF pour le vélo. Il pour-
rait désormais s'établir 3
830 MF/an pour le réamé-
nagement des voiries, 1170
MF/an! (+ 390%) pour les
transports publics et 100
MF/an (+4900%) pour le

vélo.

M Report des mobilisations
financiéres exceptionnelles
lancées pour les grandes
infrastructures routidres sur
le financement des grandes
frastructures de transport
en commun. Participation
exceptionnelle des entre-
prises privées au finance-
ment des transports en
commun, lorsqu'une ligne
cn construction les desser-
vira directement.

3 - Mesures
politiques

M Réaunénagement de l'es-
pace urbain en vue d'une
moindre spécialisation des
différents quartiers, afin
que chaque zone possdde
des emiplois, mais aussi des
logements, des services
publics, des loisirs, des
centres culturels...

B Développement de la vie
culturelle et associative des
quartiers et des banlicues.
M Pression des €lus locaux
sur les inslitutions régio-
nales et gouvernementales
en vue d'une politique glo-
bale des transports onientée
vers un report de la route
sur le rail.

4 - Encouragement
des employés des

entreprises et des
administrations
publiques ou ter-
ritoriales

A utiliser la marche, le vélo,
les TC ou éventucllement
le covoilurage pour se
rendre sur leur licu de tra-
vail. Remboursement des
frais de transport non moto-
risés ou collectifs. Sup-
pression des indemnités
kilométriques pour les
déplacements effectuds en
voiture.

H [ncitation identique pour
les déplacements profes-
sionnels, quand cela est
possible. Mise A disposition
de vélos de fonclion,
d'abonnements TC de fonc-
tion, et réduction des parcs
de voitures de foncton.

M Mise en place de
navettes de runassage pour
les grosses administrations
et industrics.

5 - Améliorations
des TC

M Fréquence plus élevée
des bus, ouverture noctume
de lignes de bus, métro et
tram.

B Amélioration de la fré-
quence en fonction des
lieux desservis et de la
période. Elle doit donc éure
parfois plus dlevée le week
end (exemple des lignes
desservant des parcs de loi-
sirs, ou des centres com-
merciaux).

MAccessibilité généralisée
des TC aux personnes 2
mobilité réduite.

HRdéduction plus impor-

tante des tarifs pour les
catégories sociales les plus
défavorisées.

B Abonnement a prix
beaucoup plus attractif par
rapport a l'achat de ticket 4
l'unité, et ce pour tout le
monde.

M Couplage généralisé des
tarifs TCL avec ceux de la
SNCF (exemple de la carte
orange a Paris) et/ou des
parcs de stationnement de
périphérie (exemple de
Strasbourg).

M Bores d'appel des bus
dans les zones peu denscs
(Bus ouTC & la demande).

M Promotions des TC pour
les sorties du week-end
(tarifs avanlageux, horaires
adaplés).

B Mecilleure information
sur le réseau de transports,
en particulier mise en place
pour les lignes A faible (ré-
quence d'un systéme de
palpeur indiquant si le bus
est passé ou non.

M Transport des vélos dans
les TC, particulidrement
ceux desservant les collines
de Ia Croix Rousse ct de
Fourvidre, ainsi que les
Mout d'Or et les coteaux du
Lyonuais : plate-forme ou
porte-vélo A l'arridre, espa-
ce réservé dans Phabitacle. ..
Pour les ficelles et la ligne
C du mdtro, dégagement
d'unetravée de fauteuils en
bout de voiture pour un
espace mixte pidtons ou
vélos.

B Accds plus facile de ces
moyens de Lransport aux
cyclistes, en particulier
acces aux ficelles, métros
cl gares : mise en place de
goulottes sur lesquelles on
peut faire rouler son vélo
dans les escaliers et cons-
truction d'ascenseurs spa-
cicux.

M Enfin, pour les lignes fer-
roviaires de banlieue, remi-
scen service des trains jus-
qu'ici remplacés par des
aulocars cl mesures per-
mettant le transport des
vélos.

6 - Campagnes
d'information

B Campagnes d'informa-
tion sur les avantages de la
marche, du vélo et des TC,
ct sur les nuisances des
automobiles,

M Canipagnes de seusibili-
sation des automobilistes
aux transports doux et au
respect des piétons, handi-
capés, cyclistes ct trans-
ports en commun, considé-
rés conune prioritaires dans
l'agglomération.

M Sensibilisation des amé-
nageurs, urbanistes, tech-
niciens, aux spéaificités des
aménagements cyclables et
des aménagements pour
pidlons ¢t handicapés, et
prise en compte de ces
aspecls pour tout nouvel
aménagement.

M [nformations sur les sites
de loisirs ou culturels
accessibles en bus, A vélo
ou i pieds. Redécouverte
de la ville, de ses quartiers
etdes événements qui l'ani-
ment.

1- Un kin de tramway colle
cnviron 100 MF (tram alle-
mand). L'Etat finance de 1cls
investissements a hautcur de
35 %. En prélevant la moit¥
des investissements TC de
cette proposition, on peut
donc envisager de construire
9 knvan de Lignes de tram .



Des mesures particulicres

7 - Arrét de tous
les constructions
et projets d'infra-
structures rou-
tieres

Arrét définitif des projets
de Boulevard de I'Europe,
de Périphérique ouest, des
grands contournements est
et ouest de Lyon, des auto-
routes AS9 et A4S (dou-
blant l'actuelle autoroute de
St Eticnne). Mobilisation
de la SNCF au niveau
national et régional pour
que le trafic, voyageur et
frét, sur rail, se substitue
au trafic routier.

Réalisation du contourne-
ment fret de Lyon. Trois
solutions peuvent étre pro-
posées

1-Micon - Ville-
franchelSadne - Col-
longes - St Clair - La
Boisse - Salolas - Givors
- Vulence : Nécessite la
mise a4 voies de St Clair
aAmbéricu et la
construction d’une ligne
nouvelle (La Boisse -
Givors).

2-Maicon - Ville-
franchelSadne - St Ger
mainau MiD'Or -
Lozanne - Tassin -
Givors - Vulence :
Construction des jonc-
tions a St Germuain et

zanne et élecrrification
de la ligne.

3-Macon - Bourg -
Ambérieu - Bourgoin -
StAndré le Gaz - Moi-
rans - Valence :
Construction du trongon
Ambérieu - Bourgoin et
élecirification de Moi-
runs - Vulence.

Ces investissements doi-
vent élre pris en charge au
niveau nalional et euro-

péen.

8-Arrétde la
construction du
periphérique nord
routier

¢t transformation du pre-
micr tube creusé en voie
ferrée  (jusqu'd quatre
voies) reliant la Gare St
Clair et la Gare de Vaise et
terminant un périphérique
ferroviaire (voir point 9).

9- Mise en place
d'un périphérique
ferroviaire

Un périphérique ferroviai-
re a l'avantage d'offrir aux
usagers des lignes de ban-
licue, plusicurs traversées
possibles du centre et sur-
tout de multiples lignes
directes avec d'autres ban-
licues (diamétralisation).
Aux usagers du centre, il
offre des liaisons trés
rapides avec les différents
centres de la ville. Enfin, il
dvile tous les rebrousse-
ments de train et permet
des économies de temps et
de coil d'exploitation.

Avec la réalisation du tron-
gon Gare de Vaise - Gare

de St Clair, le périphénique
ferroviaire est réalisé et
connecté (point 10) aux 11
lignes de banlieue. Le
contournement des trains
de fret (voir point 7) et la
diamétralisation des lignes
devraient libérer de la place
sur le nceud ferroviaire de
Lyon. Mais celadeviendra
sans doute insuffisant dans
l'avenir, le périphérique
ferroviaire devant posséder
au moins deux voies qui lui
sont propres (quatre voies
au niveaux des gares). Leur
construction occasionne-
ront de gros travaux (un
tunnel, deux ponts...) entre
Gorge de Loup et la rive
gauche du Rhéne, 2 cause
du manque d'espace et du
relief.

Construction de gares le
long du périphérique fer-
roviaire : Quai de Sabne,
Jean Macé, Guillotiére-
Berthelot, Manufacture des
Tabacs, Charpennes, Téte
d'Or - Doua, Rénovation
de la gare St Clair.

10 - Réouverture
des lignes de ban-
lieue desaffec-
tees

Réouvertures de la ligne de
Chemin de Fer de I'Est
(CFEL) avec construction
de croisements supplé-

meutaires ct de la ligne
Lyon-Trévoux.

Réaménagement des rac-
cordements sur le Périphé-
rique Femroviaire des voies
ferrées d'Oullins (sens Oul-
lins-Part Dieu, actuelle-
ment impossible), de Tas-
sin (sens Tassin-Perrache
impossible), des Chemin
de Fer de I'Est (Meyzieu -
Perrache umpossible)

11 - Construction
d'un réseau de
tramways ferro-
viaires,

entidrement compatible
avec les voies ferrées de
banlieue et du périphérique
ferroviaire. Leur exploita-
tion ne doit pas étre cloi-
sonnée, mais au contraire
multiple, avec les nom-
breuses interconnexions,
entre elles ou avec les
lignes de banlicue et le
périphérique ferroviaire
proposé. Ainsi, une méme
ligne pourra suporler des
itinéraires  différents et
modulables : des itinéraires
directs aux dessertes plus
fines des quartiers, Cela
permet d'offrir 3 un méme
arrét plusieurs liaisons des-
servant, sans correspon-
dance, différents points du
centre-ville ou des ban-
licues.

On peut ainsi proposer
plus d'unc centaine
de kilomtres de voies
de tramway, cons-
lruites en une
dizaine d'anndes

12 - Autres deve-
loppements des
transports en
commun

Nouveaux coulotrs de bus
(point 21).

Redéploiement des lignes
en fonction des nouvelles
lignes de tramway.

Mise en place de ramas-
sages scolaires en bus pour
toutes les écoles de laville.
Mesure applicable avec la
scclorisalion et qui per-
mettrait
déplacements d'accompa-
gnements en trés forte
hausse ces 10 demidre
années.

de limiter les

13 - Coupure de
I'Autoroute A6 et
A7

Entre Pierre Bénite et La
Mulati¢re et entre Ecully
et la rive droite de Ia
Sabne, transformation de
I'A7 en voie de desserte A
2x2 voies. Entre la sortic
sud du tunnel et Perrache,
destruction du pont el
r&umenaganant de la sortie
sur la rive droite de la
Sabne. Entre Perrache e 1a
ruc Casimir Périer, quai de
desserte végdalisé, rendant
I'accds au Rhéne. Enfin,
avec la destruction com-
plite de l'autoroute entre la
rue Casimir Périer ct la
Mulatiére, c'est I'occasion
de réaliser un nouveau
grand parc public & Lyon,
au niveau du confluent,
accessible par la voie ferrée
d'Oullins, et par les ponts
Pasteur et de l'autoroute,
réservé aux piétons,
cyclistes et transports en
commun. Avec le déména-
gement prochain du Mar-
ché gare, ce parc pourrail
s'élendre sur presque 70 ha
(2/3 de la Téte d°Or) en
fonction de la libération
d'espace le long de larive
gauche de la Sadne par les
industries et le port Ramn-
baud.

14 - Destruction
du centre
d’Echange de Per-
rache,

Avec la coupure de ['auto-
roule, le réaménagement
de Perrache devient pos-
sible : misc A niveau des
voics de transports, (sauf
métro), rénovation de Ia
gare, agrandis-

sement de

la  Place
Camot.

)

REPMANLS-ROUET)
‘- :}ﬁiouusnﬁ ET }. !
grENFATEURDE |
LA VilLEDELTVE,

(voir note de la
page 4).
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15 - Destruction
en centre-ville
des infrastruc-
tures exclusive-
ment routieres
(tremies et auto-
ponts)

Objectif : rendre les quar-
liers entiérement dévolus a
la voiture (Part Dicu, rive
droite du Rhéne), comple-
tement accessibles aux pié-
tons et cyclistes, avec une
mise au méme niveau de
toutes les voiries et un
réaménagement sclon les
points 19 et 21.

16 - Destruction
des parkings des
berges du Rhone
etde la Saone

c'est A dire 1400 places
(rive gauche du Rhéne) et
1900 places (rives dc la
Sabne). Réaménagement ct
continuité des berges de la
Sabne ; Réaménagement
des berges du Rhéne en
parc public inondable...
Entre le Pont Pasteur ct le
pont de Lattre de Tassigny,
l'espace ainsi libéré repré-
sente plusde 10 ha (1/11 de
la Téte d"Or).

17 - Réduction du
nombre de places
de stationnement
en surface.

Gain de place pour I'élar-
gissement des trottoirs, la
plantation d'arbres, lamisc
en place de bancs et d'iti-
néraires cyclables. Subsis-
teront des places de sta-
tionnement spéciales (han-
dicapés) el temporaires
(livraisons, r&idents). Arrét
de la construction de parcs
souterrains. Réservation
des parcs souterrains ac-
tuels aux seuls résidents.

18 - Construction
d'une vingtaine de
parkings de péri-
pherie,

le long des axes d'accds
autoroutiers (périphérique
est, autoroutes AG , A7 ct
A43, rocades est), connec-
1és avec un réseau de trans-
ports en commun lourds
(tram, métro ou voices [er-
rées). Financement pris en
charge par les automobi-
listes.

19- Reduction et
tranquilisation de
la circulation

Division de la zone centra-
le de l'agglomération
(Lyon, Villeurbanne et le
centres des villes en ban-
lieue) en pelites zones
cohérentes (disposant de
tous les services), indépen-
dantes les unes aux autres
avec impossibilité de passer
de l'une 4 l'autre en voiture
(circulation en marguerite).
Circulation pidtonne et
cycliste prioritaire, circula-
tion automobile sur une
scule voie, limitée A
20 km/h. Accds voitures
réservé aux seuls r&idents,
handicapés, livraisons et
transports prioritaires (bus,
taxis, pompiers, ambu-
lances...) par des axes
(point 21) reliés aux voirics
extéricures A l'aggloméra-
tion et A capacité réduite.

20 - Developpe-
ment du stationne-
ment pour vélo

Coustruction de pares 4
vélo devant ou 3 proximité
des Bitiments publics, des
licux d'enseignement, des
stations de transporl, des
lieux recevant du public,
des places publiques, des
pres of jardins... Construc-
tion de garages A vélo clos,
aux endroits ou le station-
nemant estde longuc durée
(gare, station de métro,
zone résidentielle...).

Collt pour le stationnement
de 100 000 vélos... sur
8500 places de stationne-
ment voitures : 30 MF.

21 - Reamenage-
ments des grands
axes tranquillisés
du centre-ville

Devant servir aux acceds des
zones tranquilisées (point
19), ils seront réduits a
deux voies de circulation
de voilures maxi, deux
voies de traunway ou deux
couloirs mixles bus/vélo
(plus larges d'1m50), de
trottoirs élargis, de nom-
breux passages pictons ; la
vilesse sera limitée A
40 kmM et ils bénéhcieront
d'un cadre agéable (arbres,

bancs...).

Amdnagements de “réser-
voirs™ A vélos au picd des
feux tricolores, avec un [eu
spéeinl,  réservé  aux
cyclistes, permettant le
dans  de

redémarrage

LA BAGNOLE,

COMPES FUNEBKE

C'EST BON POUR LEMPLO].
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meilleures conditions, avec
plusieurs secondes d'avan-
ce sur les automobiles.

22 - Point de loca-
tion vélos et voi-
tures

Répartis sur l'ensemble de
l'agglomération et sur des
points statégiques (siles
multimodaux), points de
location de vélos ouverts A
tous avec des prix incita-
tifs. Systémes de voiture
partagée (location facile
sans formalité) pour per-
mettre aux habitants 'utili-
sation occasionnelle de voi-
tures, sans pour autant en
acheter une.

Une fois encore, le RVY
Joue auloup dans la ber-
gerie en proposan( un
traitement de choc pour
régler le probléme des
transports dans l'agglo-
mération lyonnaise. On
est conscient du caracie-
re provocateur de notre
plan en seize points pour
un certains  nombre
d'élus et de lyonnais (on
a méme envisagé, en
point 23, une distribu-
tion géndrale de tran-
quilisants a toute l'équi-
pe municipale !). Mais
bon, on nous a souvent
Sait reproche de man-
quer de propositions
concrétes pour étayer
notre “profession de foi”
pour une ville sans voi-
tures ; ce reproche est
désormais sans objet.

Quant a nos mesures,
elles peuvent bien siir
étre discutées, modifices
el améliorées au gré des
suggestion de nos lec-
feurs avisés...

Une petite remarque
Sinale néanmoins : le
SYTRAL, duns ces pro-
positions, ne  remefl
Jamais en question l'ac-
cruissement constant de
la mobilité globale de la
population. Or, gérer les
déplaucements  d'une
population atteinte de
bougceotte  chronique
présentera de foutes
Sugons des difficultés et
nécessitera des investis-
sements lourds en trans-
porls en connmiun si ces
derniers veuleat drainer
plus de monde. On n'in-
sistera jamais asscZ sur
Uimportance de mesures
visanl a conlenir celfe
mobilité  (sans  pour
autant la contraindre),
en donnant la possibilité
a chacun de trouver tra-
vail, commerces, loisirs
et balludes prés de chez
lui. On n'insitera jamais
assez non plus, sur la
nécessité d'une respon-
sabilité individuclle
laisser sa bagnole au
garage le plus possible,
c'est une décision qui
n ’(l pﬂs fUr(l:lHI“('”l
besoin de plan en vingt-
deux points !



ZNYOYE SPEGIAL
0l RYY SUR LE
« SUSTRINQBLE
2UROPE TOUR »

¢ « Sustainable
LEuropc Tour (SET)

» (ou « Tour pour
une Europe Soutenable
») est un groupe dc 28
activistes, musiciens ou
artistes qui a fait la pro-
motion d'une Europc
plus écologique. 1l 'y
avait des Allemands,
des Néerlandais,
unc  Anglaise,
un Gallois, Un
Irlandais, une
Canadienne,
un Amén—

Polonaise, des
Ukrai-niens, une
Norvégienne ct... un
Frangais. Nous avons
voyagé pendant deux
mois dans 15 pays pour
présenter des idées poli-
tiques un peu différentes,
présentant une vision
globale des problémes
environnementaux et
sociaux ¢t des alterna-
tives possibles. On a
tenté de montrer qu'agir
sur le terrain était en fait
tres plaisant et qu'il exis-
te d'autres moyens d'étre
heurecux que d'acheter
toujours plus au super-
marché. Nous essayé
d'intégrer notre message
dans toute une gamme
d'événements culturels :
concerts de musique avec
amplification par pan-
neaux solaires et éolien-
ne, théitre de rue, jongla-
ge, €quilibrisme sur une
corde, danses folk, vidéo,
exposition peinte par des
artistes. Les textes des
chansons sont pour la
plupart composés par les
gens de SET et relatent
différents proble¢mes
environnementaux  ou
sociaux.  L'exposition
expliquait  divers pro-
blémes environnemen-
taux ainsi que diverses
solutions. Le texte était
changé selon la langue du
pays. Dans chaque
centre-ville, nous I'avons
déplié pendant une ou
deux journées en présen-
tant les différents pan-
ncaux dans des tours
d'exposition. Dans
chaque lieu, nous présen-
tions aussi des ateliers
plus formels a I'aide de
rétro-projecteurs sur des
the¢mes trés variés : villes
soutenables; action direc-
te non violente; alterna-

(((/

cain,

Bcossals un

Luxembour- ( \

geois, une cxtrémc-

par Frangois

tives économiques
(Systtme  d'Echange
Local, coop-bio; clc...);
actions  anti-voilures;
consumérisme, déchets ct
écobilans; médias  ct
communication; femmes
ct médias... Suivant lcs
groupes locaux, nous par-
ticipions A des actions
dont une large
part éuit sur

le théme du
transport.

A chaque

fois, les
groupes
locaux
étaient

accue:llams ct

s'occupaient  de

notre nourriture et de nos

lits. Difficile de dire qui a

été le plus gentil avec
nous !

ndant trois
semaines nous
avons préparé le

tour pres de Fribourg en
Allemagne. Il fallait finir
I'expo, préparer des
scénes de théitre de rue,
préparer et répéter les
morceaux du concert, bri-
coler toutes les questions
techniques, faire la pape-
rasse, les contacts avec

les groupes locaux, pré-
parer les repas ou faire la

pres deux jours de

repos ct une jour-

née ¢t unc nuit de
préparatifs, nous sommes
partis vers |'Ecosse A 18
dans nos deux minibus
avec remorques. En plei-
nec lempéte, nous sommes
arrivé A la communauté
«Talamh»  prés  dec
Glasgow qui  nous
accueillait dans le cadre
d'un séminairc des com-
munautés britanniques.
Le grand tournoi de vol-
ley-ball, la grange pour
les sessions folk, les toi-
lettes & compost et les
douches solaires, tout
éuait prét pour accucillir
tout le monde.

¢ lendemain |'éo-
Llicnnc tournait A

pleine  puissance
dans le centre de
Glasgow permettant de
produire, avec les pan-
neaux solaires, |'électri-
cité pour les musiciens.
Le théitre de rue a débu-
té avec deux dompteurs A
échasses qui essayaient
de tenir en laisse deux
monstres composés de
déchets d'électronique,
de tétra-pak et de
cancttes de coke, Comme
dans chaque ville par la
nous avons fait
danser des danses folks

suite,

vaisselle. Le 24-25 mai
nous avons pu présenter
notre cxposition et faire
de la musique ct du
théitre dans les rues de
Fribourg. Une personnc
dansait avec un aspira-
teur, un autre promenait
unc cage avec un réveil
qui sonnait, une autre
promenait par une laisse
un radio cassette A roulet-
te qui aboyait. Le soir,
nous avons pu faire notre
premier grand concert ct
présenter quelques idées
dans un grand centre et
bar écolo.

des pétitions contre les
constructions d'auto-
routes cn Europe notam-
ment, et nous avons dis-
cuté avec tout le monde.

a communauté
l Talamh est le si¢ge
‘'un groupe d'ac-

tion « le banana bunch »
principalement axé sur
les problémes de trans-
port. Avec
avons participé A une
action de blocage d'un
croisement toujours
encombré du centre du
Glasgow.

cux nous

centre de
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Certains  manifestants

% éuaient déguisés en petits
bonhommes verts (ils tra-
versaient tous ensembles

au son des tambours en
criant « green man !! »),
d’autres étaient déguisés
o< en éclopés, en vieilles
c dames, en « bagnoles
7 folles » (ils/elles por-
taient des grands cha-
\ peaux en forme de voi-
tures), il y avait aussi

trois « échassiers » en
costard cravate et un
grand poisson dont seule

la structure métallique est

restée apres la matinée de

pluie. Toute cette bande
d'une soixantaine de per-
sonnes traversait joyeuse-

ment au feu vert, mais en

<@ trainant parfois. Le résul-
tat a été un gigantesque

% emboutcillage dans cette
zone sinistre pleine de
bretelles d’autoroute 2

laquelle nous appor-
O tions un peu de

<D gaieté.

O — Route SET

La police est rapidement
arrivée nous interdisant

\ de traverser méme quand
nous avions théorique-
ment le droit.

€ sOir nous sommes
-2 Lalléé- I"état libre de
Pollock ». C' est un

% lieu qui a été le théitre
\d'é\r'éncmcnts trés durs
pour stopper la construc-

tion d'une autoroute.

O Comme dans de nom-
<D breux autres sites d’occu-
pation en  Grande-
Bretagne, les activistes

ont bénéficié du soutient
\dc la population locale
(sous forme de nourriture

O et de matéricl), des
groupes d'enfants ont

T méme fait la gréve de
I"école pour les soutenir !

[l faut dire que les actions

ont nécessité beaucoup

de courage. Les activistes

ont vécu dans des mai-

sons dans les arbres plu-

<D sicurs hivers ¢t ont par-
i fois risqué leur vie pour
barrer la route aux bull-
dozers. Les maisons dans
\ les arbres ont I'avantage
de rendre les activistes

hors d'atteinte et jundi-
quement plus durs 2
< expulser car, grice A une
jurisprudence, la procé-

dure est aussi complexe

que pour une expulsion

de maison. L'autoroute

est maintenant en train
d'étre construite, mais

clle fait un crochet pour
éviter le village des irré-
ductibles. Les projets
d’autoroute britaniques

=

ont €té réduits de 30%
suite aux actions de ce
type dans tout le pays (2
quand la méme chose en
France 7).

pres Glasgow nous
sommes allés 2
Lancaster dans

le nord-ouest de
I’Angleterre. LA encore
nous avons présenté notre
expo, notre théitre de
rue, notre concert dans la
rue ct dans un pub, aprés
la premigre expérience de
Glasgow, le programme a
commencé A bien fonc-
tionner.  Nous sommes
intervenus dans

des écoles.

Nous avons bloqué une
route bordant une école
en faisant traverser les
enfants sous notre protec-
tion avec des panncaux
représentant des feux de
signalisation. Les enfants
ont adoré. Nous avons
aussi occupé un grand
parking presque vides
avec  deux  classes
d’écoles en jouant de la
musique pour faire pres-
sion dans le but de trans-
former cc parking en

parc.

Ous SOMMES cnsui-
te allé A Bristol
dans le sud-ouest

de I'Angleterre. LA nous
avons participé 2 .une
action appelée « Reclaim
the streets » (reprendre
les rues). Dans ce type
d'action, une rue est
occupée par les habitants
pour y faire la féte. Des
affiches appellent 2 un
grand rassemblement en
un point de la ville et tout
le groupe se déplace jus-
qu'au lieu d'occupation.
Seules 2 ou 3 personnes
sont au courant du lieu
d'occupation. A Bnistol,
nous étions un millier &
faire ainsi la féte sur une
voic rapide. De la
musique frénétique  «
rave » était diffusée par
notre sono alimentée a
I'énergie  solaire. La
musique avait le défaut
de sauter parfois (par
exces d'électricité solaire
) pour le grand plaisir
des percussionnistes, des

danseurs folks, des musi-
ciens et danseurs des
pays de l'est qui pou-
vaient se faire entendre.
De nombreuses per-
sonnes €taient déguisées.
Une des formations les
plus intéressantes était
une grande « sono 2
pédales » qui diffusait
discours et musique.
Deux personnes devaient
se relayer pour pédaler
sur un tandem qui per-
mettait de foumnir I'éner-
gie nécessaire au moyen
d'un alternateur. Ce tan-
dem était lui méme
accroché 2 six autres
vélos pour former une
espéce de grand char
décoré. Nous nous
sommes aussi rassemblé-
c-s contre |'extension
d'une carriére dans un
parc magnifique.

otre  €tape
Nsuivnnlc fut
Narbeth dans

le Pays de Galle.
La cbte dans ce
coin lA a
récem-
ment

été  sinistrée

par une énorme
marée noirc - une
autre conséquence
indirecte du trafic
routier. Dans une ville
touristique de la céte,
cela fait six mois que les
gens ramassent les bou-
lettes de goudron qui sont
ramenées chaque jour par
les marées. Quand on
rcgarde de loin, les zones
ncttoyées semblent cor-
rectes. De pres, plus rien

nc grouille sous les
rochers ou dans les
mares, c'est vraiment

propre ! Ce désastre a
porté un grand coup 2 la
population locale, les
enfants notamment
étaient extremement inté-
ressés par nos discours
environnementaux. Nous
leur avons présenté des
ateliers sur les énergies
renouvelables, sur les
déchets ou sur les trans-
ports. Pendant une jour-
née trés enrichissante
nous avons aussi présenté
divers ateliers aux adultes.

Ous sommes ensui-
te allé dans le nord
des Pays-Bas a

Groningue, Nous avons
encore présenté ['expo,
fait de la musique dans
un parc. Nous avons fait
un théatre de rue ol nous
fermions de fagon offi-
cielle le parc aux moby-
lettes avec de faux politi-
ciens ct de faux et vrais
journalistes. Groningue
est une ville parmi les
plus agréable aux Pays-
Bas avec une quasi-
impossibilité d'accéder
au centre-ville en voiture
et un taux d'utilisation

OB QPN P@dy 909
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des vélos parmi les plus
élevés. Pourtant la ferme-
ture de certaines voies
aux aulos ameéne une
baisse du trafic mais par-
fois aussi un transfert du
trafic sur d’autres routes.
C'est sur une de ces
routes que nous avons agi
en traversant sans arrel
sur les passages cloutés
pour bloquer un croise-
ment. Nous formions un
grand cercle d’environ
200 personnes bloquant
le trafic pendant une
heure environ,

uis nous sommes

allé & Czszecin en

Pologne  (impos-
sible & prononcer). Les
gens étaient tres intéres-
sés par |'exposition et
nos présentations. Nous
avons pu discuter avec de
nombreux Polonais (avec
I'aide de traducteurs).
Cela se vérifiera dans les
autres pays de l'est que
nous visiterons.

ous sommes cnsui-

te retourné dans

I'ouest & Nuremberg
en Allemagne. Sur la
route nous avons fait une
animation mémorable
sur |'autoroute alors que
la circulation était blo-
quée. Apres unc proces-
sion musicale A travers
les rues de la ville, nous
avons occupé un pont
pour y faire la féte et
notamment danser folk
dans le but de le fermer &
la circulation automobile.
Nous avons
transporté et
déposé  de
nombreux
pots de fleur
pour imagi-
ner ce pont
transformé
cn parc.
Nous avons
fait un
concert
acoustique
tres réussi le
demier soir.

ET a ensuite conti-

nué dans les Pays

Scandinaves et en
Lettonie. J'ai retrouvé
SET en Lituanie 2
Klaipeda. Nous avons
manifesté pour transfor-
mer la rue principale en
rue piétonne. Tout les
manifestants étaient
déguisés et des vélos se
déplagaient A I'intéricur
de gros rubans fermés de
papier sur  lesquels
étaient  dessinés  des
fleurs. Encore une fois
des foules venaient voir
I'exposition et le concert
fut parmi les plus mémo-
rables.

ous avons ensuile

voyagé  pendant

deux jours jusqu'a
Rivne en Ukraine. C'est
I'endroit ol les gens
¢taient parmi les plus
chaleureux. Nous avons
tenté d'appuyer sur efli-
cacité énergétique dans
notre message car celle
est dix fois moindre par

PNB qu'en Europe de
I"ouest. De grandes
foules venaient voir I'ex-
position et discutaient
avec nous, grace a une
quinzaine de traducteurs
qui nous suivaient par-
tout. Les importations de
I'Quest sont dramatiques
pour leur économie de
méme que pour |envi-
ronnement. Nous avons
fait unc action de sensibi-
lisation sur les déchets
qui sont largement com-
posés d'emballages de
produits importés. Nous
avons beaucoup discuté
du besoin de redévelop-
per I'économie locale et
les Ukrainiens présents
étaient tres intéressés par
les alternatives écono-
miques telles que les
coopératives autogérécs
ou les systeémes
d’échanges locaux.

ous sommes allé cn

Slovaquic 4 un

camp antinucléaire
contre la construction de
la centrale de Mohovce.
Parmi leurs actions les
participants améliorent
bénévolement ['isolation
des maisons alentour.
Cette action rend les acti-
vistes trés populaires.
Nous avons bloqué avec
succes, en s'asseyant par
terre ¢t jouant de la
musique, la voic d’acces
au ministére qui s'occupe
des questions ¢énergé-
tiques 4 Bratislava. Une
grande banderole tenue

par des opposants sur
échasses expliquait que
la centrale nucléaire pou-
vait étre évitée si on
investissait la méme
somme d’argent dans les
économics d'énergic. La
police éuait perplexe face
4 nous. Un groupe de
quatre personnes a €té
regu par les responsables
politiques. Cette action a
été décrite le lendemain
par lous les grands quoti-
diens  slovaques. Il
semblc vraiment qu'un
mouvement €cologiste
tres jeunc soit en train de
s¢ développer (c’est aussi
I"impression en Pologne
et République Tcheque).
Plusicurs personnes sem-
blaient intéressées A
démarrer un groupe d'ac-
tion sur les questions de
transport.

our finir, nous
sommes allé dans
unc grand camp

écologiste international,
« Ecotopia », qui se

&

déroulait cette année en
République Tcheque 2a
Libkovice.  Libkovice
était un village de 800
ans qui a presque entiére-
ment été détruit il y a
trois ans pour développer
I'exploitation du char-
bon. Seul le maire dans
sa maison (« qui sera le
dernier a quitter le navire
») et une église sont res-
tés. Nous avons tenté de
faire revivre ce village.
Ecotopia fonctionne sur
le principe de la démo-
cratie directe. Toutes les
décisions sont prises au
consensus dans un grand
cercle matinal. Chaque
matin les différents tra-
vaux sont répartis et des
ateliers sont proposés.
Nous avons fait nos der-
niers concerts, présenté
unc demitre fois notre
¢xpo, nos atelicrs, notre
thédtre. Dc nombreuses
personnes ont €t¢ intéres-
sées par un atelier sur les
actions anti-autos. Nous
avons fait
contre |'extension d'une
autoroutc A travers unc
région sauvage. Trois
voitures bloquaient |'au-
toroute quand nous
sommes arrivé du bas
coté pour occuper les
trois voies. De [, nous
avons manifesté en mar-
chant 3 km sur |'autorou-
te. C'était une des pre-
mi¢res actions anti-auto-

unc action

route en République
Tcheque.

c

- voyage

ne fut

— pas de tout

repos mais

v/, tellement

- riche en

& contacts el

__,\_ intéressant.

Ce fut diffi-

cile de se
B -.‘quiucr ct de
—_ rentrer cha-
cun chez soi.
Ce tour a
offert
d'énormes possibilités de
contacts avec des
groupes de divers pays,
notamment autour des
résecaux intermnationaux
EYFA et A SEED demie-
re ce tour. Les déplace-
ment en bus n'étaient pas
toujours faciles (& quand
un tour A vélo ?) mais il
faut refaire . Ce type
d’action permet de déve-
lopper la conscience éco-
logique ¢t un résecau.
Dommage qu'aucun
groupc Frangais n'ait
décidé d'accueillir SET.
L'idée de fairc des
actions en  utilisant
musique, théitre, danse
est vraiment intéressante
et forte. L'action poli-
tique devient tres plaisan-
te, les policiers n'arrivent
pas & menotter un mani-
festant sur échasses ou A
matraquer unc violonislte,
les gens deviennent ami-
caux et beaucoup de gens
viennent participer !
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Plan « velo »

en Grande-
Bretagne
Le 10
juillet, le
Ministére
. d e S
Transports

britannique a lancé un
Plan National pour le
Vélo. Il ne s'agit mal-
heureusement que de
recommandations faites
a toutes les parties
concernées, du gouver-
nement aux conseils
municipaux, en passant
par les entreprises et les
écoles, pour encourager
les déplacements
cyclistes.

Saluons néanmoins le
courage d'un document
qui affirme que I'on ne
peut « augmenter les
transports en  vélo
qu'aux dépens des
transports en voiture
individuelle » ; et qu'il
faut peaser & « réquisi-
tionner des places de
stationnement destinées
aux automobiles et les
transformer en parkings
pour les vélos ».

Le plan propose enfin
des incitations fiscales

encourageant les sala-
rié(e)s qui acceptent
d’aller au travail en
bicyclette. Bref, beau-
coup de bonnes idées,
mais oa attend encore
des changements poli-
tiques concrels.

Source : London
Cyclist, juin-juillet
1996

Faire la
fete sur

I'autoroute...

C’est possible ! Le 13
juillet, l'organisation
anglaise Reclaim the
streer (A peu prés
Revendiquez la rue) a
organis$ |'occupation
temporzire d’une bretel-
le de l'autoroute M41,
en banlieue londonien-
ne. Cette occupation fait
suite & plusieurs autres
(par exemple, le 23
juillet 1995, également
A Londres), qui ont en
commun un caractére
nettement  festif

musique, danse et
méme dac A sable pour
les jeux des enfants.

Il s’zgit non d'une
offensive dirigée uni-
quemest contre les voi-
tures ou les autoroutes,
mais putot d’une tenta-
tive de récupérer un
espace public que le
privé tend de plus en
plus & eavahir. La voitu-
re est cependant consi-
dérée, en tant qu'espace
clos e: qu'objet de luxe,
comme |'un des princi-
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paux envahisseurs de
I'espace public. Férus
de jeux de mots, les
anglais appellent cela
remplacer les partis
politiques (political par-
ties) par les fétes de rues
(street parties).

Source : London cyclist

Moins
de pollution ?

La commission
Européenne a publié le
19 juin son programme
Auto-oil, qui vise A
introduire de nouvelles
normes pour les émis-
sions des véhicules a
moteurs, et par ld A
réduire la  pollution
atmosphérique. Ce pro-
gramme comporte deux
volets, (carburants et
émissions), dont le pre-
mier surtout semble
manquer d’ambition.
Remarquons que les
études préparatoires ont
été directement influen-
cées par le lobbying des
industriels des carbu-
rants et de |'automobi-
le. Ce sont par exemple
cux qui ont fourni les
programmes informa-
tiques permettant d’éva-
luer le colt total et le
rendement des diffé-
rentes mesures pos-
sibles... Rien d'étonnant
3 ce qu’Europia, le
regroupement des
industries du pétrole,
parle d’un « ensemble
de mesures tout a fait
valides ».

Source : T&E, bulletin
n® 50

Une offensive
de Shell et de
ses directeurs
de la commu-

nication

En Allemagne, les par-
lementaires, les grandes
entreprises et des jour-
nalistes ont regu gratui-
tement, fin juillet, un
numéro spécial de la
revue du Parti Social
Démocrate (SPD),
Vorwdrts, titré : « La
politique, les multina-
tionales et la morale :
Shell et le Nigéria ».
Mais aux frais de qui,
cet envoi ? Aux frais de
la Shell, dont les din-
geants se réjouissent de

— Breves

trouver la « les fonde-
ments d'une vision dif-
férenciée du proble-
me »,

On y trouve certes (2 la
fin de la brochure...)
deux petits articles cri-
tiques envers Shell
(écrits par le directeur
d’"Amnesty
International Allemagne
et par un porte-parole de
Greenpeace), mais le
gros de la brochure se
contente  d'affirmer,
rapport de la Banque
Mondiale a I'appui, que
les problémes d’envi-
ronnement au Nigeria
viennent simplement de
la surpopulation. Un
article du New-York
Times (traduit par des
traducteurs de Shell...)
est reproduit presque
enti¢rement... sauf un
passage indiquant le
montant des bénéfices
de Shell au Nigeria -
autour de 180 millions
de dollars - et un passa-
ge rappelant que la
Royal Geographic
Society de Londres a
refusé, pour protester
contre la politique de
I'entreprise au Nigena,
un prix de 60 000 dol-
lars offert par Shell.

Bref, tout cela est trés
objectif ; d'ailleurs les
journalistes de Vorwirts
ont pu travailler & loisir
au Centre de
Documentation Shell de
Hambourg. On les félici-
te de leur indépendance...

La revue a souvent
connu des difficultés
financiéres, mais les
choses se tasseront sans
doute, puisque (le
hasard faisant bien les
choses) le numéro
d'aoQt renferme une
publicit¢ en couleurs
pour Shell, achetée 42
000 D M par I'entreprise.
Source : Der Spiegel, 35
(aolit 1996)

Nigeria,
Birmanie,

les dictatures
carburent

au super

Il n’y a pas que Shell et
il n'y a pas qu'au
Nigeria que les indus-
tries pétrolieres détrui-
sent |'environnement et
soutiennent des dicta-

A ME hE
Rrapce ms

— Breves
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tures. Agir lIci et 12
organisations de solida-
rité internationale orga-
nise une campagne
contre  les groupes
Total, Shell et EIf accu-
sés de soutenir les
régimes militaires au
Myanmar (ex-
Birmanie) et au Nigeria.

Au Myanmar, c'est un
contrat gazier passé par
Total avec la junte mili-
taire qui est dénoncé.
QOutre I'argent et les
appuis dont elle bénéfi-
cie et qui lui permettent
de se maintenir au pou-
voir, la dictature réalise
les infrastructures
nécessaires A 1'exploita-
tion du gisement
avec le recours
massif au tra-
vail forcé et au
déplacement
de population.

Au  Nigeria,
c'est Shell qui
est la cible, qui
dévaste les éco-
systémes des
zones pétroliferes, éli-
minant avec, les Ogonis
qui vivent dans cette
région, un peuple réduit
au silence par les mili-
taires. On se souvient de
la pendaison de neuf
militants ogonis il y a
un an. EIf est aussi
impliqué dans ce pays
avec |'exploitation d'un
contrat gazier. Rassurez
vous, il y a aussi
I'Italien Agip, I'améri-
cain Texaco et le britan-
nique Mobil...

Chez les pétroliers,
c'est une constance de
soutenir les dictatures :
on se souvient de Total
collaborant avec le régi-
me de ['apartheid en
Afrique du sud ou d'EIf
qui collabore avec le
régime sanguinaire en
place au Congo...

La campagne d'Agir lci
consiste A renvoyer trois
cartes postales aux PDG
de Shell, Toatal et d'EIf.
Il y aussi des points
info, dans I'esprit des
points que donne les
stations service aux
automobilistes fideles, &
donner A votre entoura-
ge pour les sensibiliser
aux agissements de ces
multinationales.

Pour demander le maté-
riel de campagne et des
infos : Agir Ici, 14 pas-

sage Dubail, 75010
Paris.
Victoire

A I'instar de la Suisse
ou d’autres pays qui
possédent des mouve-
ments anti-voitures et
qui ont vu naitre des
Partis d’automobilistes,
le Regroupement pour
une Ville sans Voitures
peut se féliciter d'avoir
contribuée A la naissan-
ce, A Lyon, d'une asso-

— Breves

~ Breves

ciation dénommée
CircuLyon. Selon son
tract, elle veut empé-
cher les restrictions de
circulation en projet sur
I’agglomération.

A CIRCULYON
ON EST CON ET ON
AIME ¢A |

Si de telles associations
voient le jour, c'est,
entre autre, parce que
des automobilistes sc
sentent menacés
par notre discours

ct certains pro-

jets des pou-
voirs
publics.

Precuve que
nos idées se
#" diffusent dans
I'opinion.  Mais
c'est grice A leur slogan
que celte association
travaille pour nous :
“Oul a la circulation,
non & la pollution™. On
sent la profondeur de
I"analyse !!

JEAN-PIERRE
GAILLARD :
“WNE BONNE
NOUVELLE
DANS UNE
CONJONCTURE
ECONOMIQUE
MOROSE :
LES VENTES
DE VOITURES
PROGRES-
SENT—."

— Breves

Avis defavo-
rable pour
I'A89
(Clermont-
Bordeaux)

Les commissaires
enquéteurs viennent de
rendre un avis défavo-
rable A propos de la
déclaration d'utilité
publique du contourne-
ment autoroutier de
Clermont Ferrand, qui
doit passer par le Parc
régional des Volcans
d’Auvergne avant de
relier Bordeaux. Mais
rien de grave pour les
bétogoudropollueurs,
car lors d'un précédent
similairc (avis défavo-
rable pour 1'A400
Annemasse-Thonon), le
ministre des Transports
avait passé¢ outre cet
avis...il n'y adonc aucu-
nc raison pour que |'A89
prenne un retard supplé-
mentaire. On peut faire
confiance & Bernard
Pons. : A I'heure qu'il
est, il s'est sQrement déja
rendu dans leurs bureaux
pour les rassurer. Sacré
Bernard, toujours 12

quand il faut... et puis
arrangeant avec ¢a.

- Breves

L/auto ou la ville est une revue
a tendance trimestrielle.
Le numéro : 9 F (port inclus).
Abonnement un an: 25 F (4 n).

L'auto ou la ville est la revue du Regroupement pour unc
Ville sans Voitures, association qui a pour but

* de dénoncer la politique du tout-automobile en ville et
les nuisances qui en découlent et « de promouvoir les
alternatives & la voiture : vélo, bus, tram, marche a pied,
patins... L'association organisc des manifestations chaque
demier samedi du mois. Départ 2 14 h, place de la
Comédie, Lyon ler. Elle gére un atelier vélo qui est
ouvert tous les mardis de 19 a 21 h, au 44 ruc Burdeau ,
Lyon ler.

Vous avez toute liberté de reprendre les articles ou des-
sins sous réserve de mentionner |'auteur suivi de “l'auto
ou la ville” suivi de la date et de I'adresse ct de ne pas
modifier les textes ou dessins sans l'accord de l'associa-
tion. Dessins : Vincent Cheynet. Comité de rédaction :
Philippe Laporte, Armelle Blanc, Céline Trousscau,
Denis Bayon, Vincent Cheynet, Frédéric Rollet Manus,
Pascal Luccioni, Frangois Sheinder. Si vous voulez réagir
A ce numéro, communiquer des infos ou participer au
comilé de rédaction, n'hésitcz pas & nous contacter :
Regroupement pour une Ville sans Voitures /
I'auto ou la ville, 44 rue burdeau, F-69001 lyon.

tél.:33/72008097 - fax:33/78 2857 78.

POUR LES RECLAMATIONS
S’ADRESSE? A PASCAL LUCC/ON|

o

“JE M'OCCUPE
DES MECON-

TENTS I
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ouvelle
ARMURA
Ecrasez
les autres

DANS SON HABITACLE FILTRE, VOUS VOILA ENFIN PROTEGE DE TOUTE

POLLUTION. L'INSONORISATION TRES SOIGNEE VOUS EPARGNE TOUT
BRUIT EXTERIEUR ET LA CAISSE RENFORCEE NE VOUS FAIT CRAINDRE
AUCUNE VIOLENCE. D'AILLEURS, DE NOUVELLES VITRES TEINTEES A
CRISTAUX LIQUIDES VOUS ISOLENT DU MONDE, EFFACANT MISERE

ALENTOUR ET LAIDEUR ENVIRONNANTE. AU VOLANT DE L' ARMURA,
VOUS RESSENTEZ UN SENTIMENT DE PUISSANCE JUSQU'A PRESENT

INCONNU. VOUS ACCEDEZ A UNE NOUVELLE DIMENSION.

LES GRANDS ESPACES S'OUVRENT DEVANT VOUS, VOUS RETROUVEZ
VOS INSTINCTS ET VOUS SENTEZ REDEVENIR CE PREDATEUR QUE
VOUS N'AVEZ JAMAIS CESSE D'ETRE. VOUS DOMINEZ L' ARMURA.
VOUS FAITES CORPS AVEC L' ARMURA.

VOus ETES L' ARMURA.

O 2

o ARMURA

VOITURE A ,
PROPRE Tuer ou €tre tué

Financement trés avantageux sur 30 ans en formule leasing avec promesse d'achat
(soit 33% de votre salaire jusqu'en 2026).
L'ackat de votre voiture est subventionné pour un tiers par le gouvernement.



